Verdens fgrste Autonome passasjer- og sykkelferge
mellom Ravnkloa og Vestre Kanalhavn, Trondheim
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Kunnskap for en bedre verden _

. Skalerbar og rekonfigurerbar
e Lite miljpavtrykk og lavere driftskostnader enn bru
o Et stort trekkplaster for Trondheim



Mulighetsstudium
— bru fra Ravnkloa til Fosenkaia
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" .. nar klapbroerne er lukket, er bateierne sure,
- nar klapbroerne er apne, er cykelistene sure!"
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Ravnkloa

Nye gangbruer utfordring for
mangvreringsrom / sikkerhet
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Kabelferge Espevaer, Beamlo S
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NYHETER STOKKE N@TTER®@Y TICKER NYHETER

Tonsberg

Her skal «Ole III» ga

Av HENRIK ULRICHSEN 09. februar 2014, kl. 21:17 ~

STOKKE: Arbeidet med a fa pa
plass en sykkelferje mellom
Brunstad og Nattergy naermer
seg en avklaring. Gar alt som
man haper, er det
ferjeforbindelse pa plass i juni.

,__%Ilﬂm Olsasen i Stokke og Sendre Hella (stiplet linje), haper
Center (OCC) at de kan fa pa plass en sykkelferje. Gar alt




BNTNU -

Kunnskap for en bedre verden
Institutt for elektronikk og telekommunikasjon
Institutt for teknisk kybernetikk
Institutt for marin teknikk

ANTNU AMOS

Centre for Autonomous Marine
Operations and Systems

Konsept

e "Ferry on demand” - trykk pa knappen og ferga kommer til deg
e Overfartstid: 1 minutt, hyppige avganger = lav ventetid

e Passasjerantall: 12 personer

e Elektrisk fremdrift, Induksjonsladning av batteri ved kai

e Navigasjon: Hgypresisjons-GPS og ett til to backupsystem

* Anti-kollisjonssystem ombord
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Tidsplan

Fase 1 (2016): Forstudie, studentoppgaver. Webkamera og radar for
a registrere battrafikk i Kanalen. ReVolt fra DNV-GL testes i Nyhavna.

Fase 2 (2017): Autonom pilotferge i skytteltrafikk over Kanalen for a
teste konsept og studere trafikkadferd til gvrige brukere.

Fase 3 (2018/2019): Fullskala ferge i prgvedrift.
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Fase 1: Testomrade Nyhavna
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Fase 1: Maling av trafikk i kanalen

Dekningsdiagram for
radar og webkamera
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Fase 2: Pilotferge (ubemannet)

Lanterner + lyssignal—>

Antenner

Kamera Radar

: milliAmpére [
) Rescué ( Docking Radar>
R —z_one -""‘;-----.._.____."_________.“___,,_.---'-"'"-
| Batteri| | Elektronikk| | Batteri| || q,'Jﬁ.
Ak
- CiX

e Fergeskrog skala 1:2 (5 meter langt)
e Test av framdriftssystem og batterier inklusive system for lading
e Utvikling av navigasjonssystem og automatisk dokking

* Testing av anti-kollisjonssensorer



Fase 3: Fullskala

ferge

\

10m
P P
F . Y £ . |
/ Anti- 4 Anti- |
‘collision ¢ ‘collision '
.| radar | . . radar ||
Ysensor / escue ‘.sensor }/
Zone N S
T = N P - N e e o
<“Docking Radar Sittebenker ~ GRS#2 @ MY ~_Docking Radar™
v \ / | .
5 Kamﬂa Kamera |
» | ©
v == | = )
£ - 4T AR ” ! Y R . .
LN Induksjonslading—4 & \ { (Radarn) | ) | @ f Induksjonslading
o T > " [ ~Z &=
= I In | <
= 12
[

!

S - - 7 " - [
<Docking Radar I 1 CH "/ Gps#1@ N\ Sittebenker |/ —Bocking Radar>
A Rescue - _N“‘-\

y Anti- Zone 4 Anti-

‘collision ‘collision '

. radar | . radar |
‘. sensor/ .sensor /
= - b /.‘(

o

______



Fase 3: Fullskala ferge
Avgjorende suksessfaktorer

Sikkerhet

kontroll pa antall passasjerer ombord

Grundig risikovurdering — gode bredeskapsplaner
Adgangskontroll via mobil app

Gode anti-kollisjonssystem — tydelig varsling til andre sjgfarende
Redundante navigasjonssystemer

Monitorering og beredskap fra land (Trondheim havnevakt)

Palitelighet

* Enkel 3 bruke

e Skal fungere hele aret.

e Skal gi effektiv og rask transport — lav ventetid!

e Robust konstruksjon — lav sannsynlighet for teknisk feil
* Lite vedlikeholdsbehov — kun daglig ettersyn
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